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Bestaande situatie van de RAVeL rond Seneffe – lijn 141
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Bestaande situatie van het RAVeL-netwerk rond Seneffe - Arkene
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Doelstelling van de gemeente Seneffe :

- Bevorderen van de zachte mobiliteit met respect voor het historische verloop
van de (voormalige) spoorlijn 141;

- Een opmerkelijk zichtpunt hercreëren over het kanaal en de site ;

- Herinneren aan de restanten van de vroegere spoorbrug ;

- Een bijkomende dorpsdoorgang creëren, afgeschermd van autoverkeer en met 
aansluiting op het nabijgelegen RAVeL-netwerk.
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Oorspronkelijke viaduct (inhuldiging op 08/08/1854)

De brug had een lengte van 200m en 
bevond zich op 25m hoogte. Hij
verbond Manage met Ottignies.
Het was de eerste brug van z’n genre 
gebouwd voor spoorverkeer en 
daarenboven het grootste viaduct van 
Europa (uit zijn tijd).
Het was een vaste brug, met 
brugplaat bovenop hoofdbalken
opgebouwd uit vakwerken, met een
centrale pijler op halve afstand tussen
de landhoofden.
Het viaduct was samengesteld uit tien 
overspanningen met een passage 
boven de rivier « La Samme » en het 
vroegere kanaal « Charleroi-Brussel ».

Over het viaduct passeerde de voormalige spoorlijn 141.
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Oorspronkelijk viaduct (afbraak 16/05/1940)

De Franse soldaten braken de brug af op 16 mei 1940 om de voortgang van het Duitse leger te stoppen. 
Er resteren slechts twee overspanningen.
Aansluitend werd een tijdelijke « Bailey » brug gebouwd door het leger om de spoorlijn opnieuw te kunnen gebruiken.

In de jaren 1990 besliste Infrabel als beheerder van het kunstwerk voor de NMBS om het finaal te verwijderen wegens zijn slechte
structurele toestand en de spoorlijn wordt gedesaffecteerd/buiten dienst gesteld. Er resteert een onderbroken traject.
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Oorspronkelijke site
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Croquis d’intention

54 m



Hoofdidee
=

Herinterpretatie van 
het voormalige 

viaduct



Keuze voor cortenstaal :

• Combinatie met 
metselwerk

• Weinig onderhoud
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Opnetten van pijlers en landhoofden

Terugbrengen naar oorspronkelijke situatie



Opnetten van pijlers en landhoofden

Situatie na 30 november 2019



Opnetten van pijlers en landhoofden

Situatie na 30 november 2019



Nauwkeurige opmeting

December 2019



Nauwkeurige opmeting



Structurele toestand – december 2019
P1
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Structurele toestand – december 2019
P2
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Structurele toestand – december 2019
P3
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Avant projet – Elevation

Plannen voor
omgevingsvergunning



Rekenmodel: staafmodel

3D-zicht van het rekenmodel :



Geometrische karakteristieken doorsnede Equivalente lijfplaat met dikte 1.2mm

Vergelijking formule ‘Kolbrunner’ en lokaal model

De equivalente doorsnede met zelfde weerstand tav afschuiving als het staafnet bedraagt
2379mm², hetzij een volle plaat met dikte 1.2mm



Plannen definitief
ontwerp

Versterkte diagonalen boven steunpunt



Avant projet – Détail culée P1

Plannen definitief ontwerp



Avant projet – Détail garde-corpsPlannen definitief
ontwerp



Plannen Renovatie
bestaande

pijlers/landhoofden



Synthesebeelden



Synthesebeelden



Synthesebeelden
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Rekenmodel uitvoeringsstudies



Evolutie in uitvoeringsfase



Lokaal gedrag zonder
bijkomend kader boven

oplegging



Lokaal gedrag mét
bijkomend kader
boven oplegging



Nazicht van de instabiliteit van de gedrukte elementen



Vervorming van de structuur

Globale doorbuiging:
de doorbuigingen blijken heel beperkt te blijven; hieronder wordt de omhullende van de 
maximale vervorming in GGT-K gegeven.
In het midden van de overspanning blijkt dit 48mm te zijn, hetgeen overeenkomt met L/567



Trillingsgeïnduceerd gedrag

Eigenmodes: conform aanbeveligingen SETRA 

Eigenfrequenties van eerste drie modes tussen
3.45Hz en 5.25Hz (transversaal of verticaal) met 
verwaarloosbaar of laag risico naar hinder voor
gebruikers



Totaal staalgewicht ≈ 16 ton

Of nog: ≈ 75 kg/m²



Toegankelijkheid van binnenzijde koker
via demonteerbare houtbekleding
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Assemblage in atelier
(bij TMI in Andenne)



Transport naar locatie in 4 delen van ongeveer 15m lengte…
Met de nodige uitdagingen qua smalle doorgangen…



Assemblage van telkens 2 segmenten op de werflocatie



Optillen naar finale positie – lokale torsieversterkingen



Optillen en plaatsen op 
definitieve locatie



Plaatsen van elk van beide overspanningen op ‘zanddozen’



Plaatsen van elk van beide overspanningen op ‘zanddozen’



Alignering in situ van beide overspanningen voor
continuïteitslas.

Tijdelijke versterking voor dwarskrachtoverdracht in 
afwachting van het lassen van de definitieve diagonalen in 
de overgangszone tussen beide overspanningen.

Tijdelijke elementen (in rood) werden toegevoegd als
tijdelijke krachtsgeleiding van de dwarskracht naar
het steunpunt op de middenpijler



Afwerking: 
lassen van uitrustingen



Ondergieten van 
oplegtoestellen

















Dank voor uw aandacht!


